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Nachtrag Nr. 1 nach § 11 des Verkaufsprospektgesetzes der Wolbern Invest AG
vom 23.03.2009 zum bereits verdffentlichten Verkaufsprospekt vom 07.05.2008,
betreffend das offentliche Angebot zum Erwerb einer unmittelbaren oder mittel-
baren Kommanditbeteiligung an der Wolbern Flight Invest O1 GmbH & Co. KG
(im Folgenden auch Wélbern Flight Invest 01 KG, Emittent oder Fondsgesellschaft

genannt).
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1. Nachtrag

Die Wolbern Invest AG als Anbieterin des Fonds Wdlbern
Flight Invest 01 GmbH & Co. KG gibt folgende zum 23.03.2009
eingetretene Veranderungen im Hinblick auf den bereits ver-

offentlichten Verkaufsprospekt vom 07.05.2008 bekannt:

INFORMATIONEN ZUR WOLBERN INVEST AG

Anderungen bei der Wélbern Invest AG
Mit Wirkung zum 01.10.2008 wurde Herr Alexander Bergé,
Hamburg, zum Vorstandsmitglied der Wolbern Invest AG

bestellt (vgl. Prospekt S. 151).

Mit Wirkung zum 01.01.2009 ist Herr Joachim Schmarbeck,
Hamburg, als Vorstandsmitglied aus der Waélbern Invest AG

ausgeschieden (vgl. Prospekt S. 9 und 151).

Inder Vollversammlung der Wolbern Invest AG vom 29.12.2008
wurde beschlossen, dass das Grundkapital der Gesellschaft
von € 600.000 um insgesamt € 400.000 auf € 1.000.000
erhoht wird (vgl. Prospekt S. 151).

Leistungsbilanz 2007/2008

Die bescheinigte Leistungsbilanz 2007/2008 der Wslbern
Invest AG wurde im September 2008 veroffentlicht. Diese
dokumentiert den Geschaftsverlauf aller bisher aufgelegten
Fonds. Sie enthalt u.a. detaillierte Informationen Uber die
wirtschaftliche Entwicklung der Fondsgesellschaften, Soll-/
Ist-Vergleiche bzgl. des eingeworbenen Fondskapitals, des
Investitionsvolumens sowie der Auszahlungen an die
Internet unter

Anleger. Die Leistungsbilanz ist im

www.woelbern.de oder auf Anfrage bei der Wolbern Invest

AG erhéltlich (vgl. Prospekt S. 30ff.).

Bereits aufgelegte Fonds im Uberblick

Die nachfolgend dargestellte Ubersicht beriicksichtigt samt-
liche von der Wolbern Group aufgelegten Fonds, die bis ein-
schlieBlich 2007 geschlossen wurden und bereits mindestens
eine planméfige Auszahlung zu leisten hatten (vgl. Prospekt
S. 30ff).
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DIE INVESTITIONSPHASE (KUMULIERTE WERTE BIS 31.12.2007)

Investition, ohne Agio Soll Ist Abweichung

Holland € 1.664.660.00 1.667.199.000 2.539.000

USA us$ 24.500.000 24.659.000 159.000
Eigenkapital, ohne Agio Soll Ist Abweichung
Holland € 829.342.000 828.551.000 -791.000
Deutschland € 37.000.000 37.000.000

England £ 54.000.000 54.000.000 0
Frankreich € 192.550.000 192.550.000 0
Osterreich € 153.855.000 153.863.000 8.000
Polen € 37.800.000 37.800.000 0
USA Us$ 14.500.000 14.500.000 0
Auszahlungen Soll Ist Abweichung
Holland € 909.542.000 935.340.000 25.798.000

9.450.000 8.844.000

8.357.000 6.531.000 -1.826.000"
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DIE ANZAHL DER FONDS UNTER, GEMASS UND UBER PROGNOSE (KUMULIERTE WEITERE AUSZAHLUNGEN BIS 31.12.2007)°

Anzahl der Fonds Unter Prognose GemaB Prognose Uber Prognose Gesamtzahl Fonds

Holland* 14

Einnahmeiiberschuss Soll Ist Abweichung
Holland € 929.295.000 953.379.000 24.084.000
Deutschland€10198000 ............................ 1 03940001%000
EnglandE ................................................................. 80350007108000 ............................. _9270005]
Frankre|ch€ .............................................................. 97097000 .......................... 1 18816000 .......................... 2 171900051
Osterre|ch€ .............................................................. 30482000 ........................... 317290001247000
Polen€ ................................................................ 9392000 ............................. 9417000 ............................... 25000”2]
USA .......................... U S$ ............................................................ 8444000 ............................. 8588000144000
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DIE ENTWICKLUNG DER FREMDFINANZIERUNG SOWIE DER LIQUIDITAT (STAND JEWEILS 31.12.2007)

Darlehen Soll Ist Abweichung

Holland” € 225.851.000 225.152.000 -699.000
37.951.000
59.175.000

USA Us$ 9.675.000 9.781.000 106.000

Rechnerische Liquiditat Soll Ist Abweichung

Holland” € 22.881.000 22.248.000 -633.000"™

709.000"™
8.371.000™

US$ 0 365.000 365.0000

edingt sind Rundungsdifferenzen maglich. Betrage auf volle Tausend gerundet

1) Der tatsachliche Platzierungsverlauf weicht von dem prospektierten Verlauf ab. In Bezug auf das eingezahlte Kapital waren die Auszahlungen pro rata temporis

prospektgemaf oder hoher

2) Die finanzielle Entwicklung der Fondsgesellschaft im Geschaftsjahr 2007 lag unter den prospektierten Erwartungen. Ursache hierfiir waren in

niedrigen Mietindexierungen.

3) Bezogen auf das Eigenkapital ohne Agio und unter Berticksichtigung zeitanteiliger Auszahlungen sowie inkl. der im Jahr 2007 verauBerten Fonds. Abweichungen kleiner als 2%

wurden als prognosegemaf gewertet (Toleran

4) Bei den sich in Liquidation befindlichen Fonds Holland 07, Holland 14, Holland 17, Holland 22 bis Holland 24, Holland 32, Holland 34, Holland 35, Holland 40, Holland 43,

Holland 44 sowie Frankreich 02 und Frankreich 03 wurden vorldufige Zahlen zugrunde gelegt

5) Es handelt sich um den Saldo von Zinsen der Eigenkapitalzwischenfinanzierung und Einsparungen in der Investitionsphase. Dies hatte geringere hlungen
zur Folge, sodass die finanzielle Entwicklung des Fonds lber den prospektierten Erwartungen lag.
6] Bei Frankreich 02 und Frankreich 03 konnten gegeniber der Prognose hohere Verkaufserldse erzielt werden

ber

eits verkauft wurden bzw

7) Ohne Holland 01 bis Holland 51 und Holland 53, Frankreich 02 und Frankreich 03, da dies sich in Liquidation befinden
8) Darlehensstand per 05.04.2008
9) Ohne Holland 01 bis Holland 06, Holland 08 bis Holland 13, Holland 15, Holland 16, Holland 18 bis Holland 21, Holland 25 bis Holland 31, Holland 33, Holland 36 bis Holland

39, Holland 41, Holland 42, Holland 45 bis Holland 51, Holland 53, da diese bereits liquidiert wurden.

10) Aus Versicherungsgriinden nicht ausgezahlte Liquiditat (konservativer Managementansatz

11) Es wurden Riickstellungen fiir Instandhaltungskosten in Héhe von € 500.000 gebildet
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Des Weiteren wurden im Jahr 2007 Uber die Darstellung in
den Tabellen hinausgehend die Immobilien aus 49 Holland-

fonds und zwei Frankreichfonds erfolgreich veraufert.

Aktuell befindet sich neben dem Global Transport 02 Aviation
noch ein weiterer Flugzeugfonds als Exklusivfonds in der
Platzierung. Im Jahr 2008 hat die Wélbern Invest AG zudem
sechs geschlossene Schiffsfonds emittiert. Da die Handels-
schifffahrt unmittelbar von der Weltwirtschaft beeinflusst
wird, sind durch die schwierige Marktlage, die durch die ak-
tuelle Finanzmarktkrise hervorgerufen wurde, auch einige
Schiffssegmente in Mitleidenschaft geraten. Vor diesem Hin-
tergrund hat die Wolbern Invest AG entschieden, den Vertrieb
von vier Schiffsfonds einzustellen, um die Anleger aus ihrem
Risiko zu entlassen. Bei drei Fonds bestanden zum Zeitpunkt
der Vertriebseinstellung keine Verpflichtungen hinsichtlich
der urspriinglich prognostizierten Investition in die Anla-
geobjekte fir die jeweiligen Fondsgesellschaften. Diese
Fonds wurden fir die bisherigen Anleger schadenfrei riick-
abgewickelt. Bei dem vierten Fonds ist der Vertrieb zunachst
ausgesetzt. Mit der Platzierung eines weiteren Schiffsfonds
wurde unter den gegebenen Rahmenbedingungen nicht be-
gonnen. Eine derartige Entwicklung der Markte war zum
Zeitpunkt der Konzeption der jeweiligen Fonds nicht vorher-
sehbar. Wenn sich die wirtschaftliche Gesamtsituation wieder
stabilisiert hat, werden diese Fondskonzepte erneut lber-
prift und der Vertrieb von Fondsanteilen dieser Beteiligungen

ggf. wieder aufgenommen.

Anderungen bei der Treuhinderin

Die Wolbern Invest AG hat 100% der Aktien der Wolbern
Treuhand AG zum 31.12.2008 {ibernommen (vgl. Prospekt
S. 33, 80, 88, 150).

Anderung in der Geschiftsfiihrung der Wélbern Aviation
Fund Investors GmbH
Mit Wirkung zum 31.12.2008 ist Herr Marco Gebhard, Ham-

burg, aus der Geschaftsfiihrung der Wolbern Aviation Fund

1. Nachtrag

Investors GmbH ausgeschieden (vgl. Prospekt S. 80, 85, 150,
158). Mit Gesellschafterbeschluss vom 17.03.2009 wurde
Frau Martina Raven (Geschaftsanschrift: Alte SchulstraBe 20,
27383 Scheefel) als neue Geschéftsfiihrerin bestellt. Die An-
derungen hinsichtlich der Geschéaftsfiihrung sind noch nicht
zur Eintragung ins Handelsregister angemeldet. Zwischen
den Mitgliedern der Geschaftsfihrung hat keine Funktions-

trennung stattgefunden.

Anderung in der Geschiftsfiihrung der Wélbern Flight
Administration 01 GmbH

Mit Wirkung zum 17.03.2009 ist Herr Carsten Albrecht, Ham-
burg, aus der Geschaftsfihrung der Wolbern Flight Admini-
stration 01 GmbH ausgeschieden (vgl. Prospekt S.79, 150,
158) Mit Gesellschafterbeschluss vom 17.03.2009 wurde Frau
Martina Raven (Geschéftsanschrift: Alte SchulstraBe 20,
27383 ScheeBel) als Geschéftsfiihrerin bestellt. Die Ande-
rungen hinsichtlich der Geschaftsfiihrung sind zur Eintra-
gung ins Handelsregister angemeldet. Zwischen den Mitglie-
dern der Geschaftsfiihrung hat keine Funktionstrennung

stattgefunden (vgl. Prospekt S. 79, 150).

Erganzung zu den Angaben iiber Mitglieder der
Geschaftsfiihrung oder des Vorstands, Aufsichtsgremien
und Beirate des Emittenten, die Treuhdander und

sonstige Personen

Im letzten abgeschlossenen Geschaftsjahr des Emittenten
wurden an die Mitglieder der Geschaftsflihrung des Ge-
schaftsflihrenden Kommanditisten, des Komplementars bzw.
des Emittenten keine Beziige, insbesondere Gehalter,
Gewinnbeteiligungen, Aufwandsentschadigungen, Versiche-
rungsentgelte, Provisionen und Nebenleistungen jeder Art
gewahrt. Die Geschaftsfihrerin des Geschaftsfihrenden
Kommanditisten und des Komplementars des Emittenten,
Frau Martina Raven, ist nicht fir ein Unternehmen bzw. fir
ein Tochterunternehmen tatig, das mit dem Vertrieb des ein-
zuwerbenden Eigenkapitals der angebotenen Vermdgensan-

lage betraut ist. Die Geschaftsfiihrerin der Wélbern Aviation




1. Nachtrag

Fund Investors GmbH und der Wélbern Flight Administration
01 GmbH ist nicht fir Unternehmen tatig, die mit der Herstel-
lung des Anlageobjektes nicht nur geringfiigige Lieferungen
oder Leistungen erbringen oder dem Emittenten Fremdkapi-

tal zur Verfligung stellen (vgl. Prospekt S. 85).

ERGANZUNG ZU DEN STEUERLICHEN GRUNDLAGEN

Reform des Erbschaft- und Schenkungsteuerrechts

Das Bundesverfassungsgericht hat das bisher geltende, im
Kapitel .Steuerliche Grundlagen” dargestellte Erbschaft-
und Schenkungsteuerrecht mit Beschluss vom 07.11.2006
(Az.: 1 BvL 10/02, BStBL.11 2007, 192) fiir unvereinbar mit dem
Grundgesetz erklart und dem Gesetzgeber aufgegeben, bis
zum 31.12.2008 eine verfassungsgemafBe Neuregelung des
Erbschaft- und Schenkungsteuerrechts zu treffen (vgl. Pro-
spekt S.112f.). Bis zum Inkrafttreten der Neuregelung war

das geltende Recht vorerst weiter anzuwenden.

Mit Beschluss vom 27.11.2008 hat der Bundestag das Gesetz
zur Reform des Erbschaftsteuer- und Bewertungsrechts ver-
abschiedet (das .Erbschaftsteuerreformgesetz”). Der Bun-
desrat hat dem Gesetz am 05.12.2008 zugestimmt und es
wurde im Bundesgesetzblatt am 31.12.2008 veroffentlicht.
Das Erbschaftsteuerreformgesetz ist zum 01.01.2009 in Kraft
getreten und grundsatzlich auf ab diesem Zeitpunkt eintre-
tende Erbfalle bzw. ab diesem Zeitpunkt ausgefiihrte Schen-

kungen anzuwenden.

Das Erbschaftsteuerreformgesetz sieht eine Anhebung der
erbschaft- und schenkungsteuerlichen Freibetrage vor. Ehe-
gatten und eingetragene Lebenspartner erhalten danach ei-
nen personlichen Freibetrag von € 500.000, Kinder und Enkel
einen Freibetrag von € 400.000 bzw. € 200.000. Personen der
Steuerklassen|l {u.a. Geschwister und geschiedene Ehegat-
ten) undlll (u.a. Personen, die mit dem Erblasser bzw.

Schenker weder verwandt noch verschwégert sind) erhalten

einen Freibetrag von € 20.000. Die Steuersatze liegen zwi-
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schen 7% und 50%. Dabei wurden die Steuersatze in den

Steuerklassenll undlll z.T. erheblich erhoht.

Besteuerung von Zinseinkiinften ab dem 1.1.2009
(Abgeltungssteuer)

Zum 01.01.2009 wurde fiir Kapitaleinklinfte ein gesonderter
Steuertarif von 25% zzgl. Solidaritatszuschlag (und ggf. zzgl.
Kirchensteuer) eingefiihrt. Die Besteuerung erfolgt in der Regel
an der Quelle und hat in vielen Fallen Abgeltungswirkung, so-
dass die Zinseinkiinfte nicht mehr im Rahmen der individuellen
Einkommensteuerveranlagung zu bericksichtigen sind. Sind
mehrere Steuerpflichtige an den Zinseinkinften beteiligt, kann
der Antrag jedoch nur gestellt werden, wenn alle Beteiligten
derselben Religionsgemeinschaft angehdren. Da Letzteres bei
den Beteiligten an einem Publikumsfonds wie der Walbern
Flight Invest 01 KG nicht der Fall sein wird, kann ein Kirchen-
steuerabzug im Wege des Steuereinbehaltes mit Abgeltungs-
wirkung nicht erfolgen. Die anteilig auf die jeweiligen Anleger
entfallenden Zinseinkiinfte sind daher im Rahmen der person-
lichen Einkommensteuererklarung zu erklaren. Im Rahmen der
Veranlagung wird sodann die Kirchensteuer festgesetzt. Auf die
fir die Zinsen anfallende Einkommensteuer in Hohe von 25% ist

die bereits einbehaltene Zinsabschlagsteuer anzurechnen.

UBERNAHME DES FLUGZEUGES

Zum Zeitpunkt der Prospektaufstellung war die Ubernahme
des Flugzeuges durch den Emittenten im April 2009 vorgese-
hen. Die Prospektkalkulationen gingen aus Vorsichtsgriinden

von einer Ubernahme des Flugzeuges am 01.05.2009 aus.

Die Ubernahme des Flugzeuges ist nun voraussichtlich fiir
den 04.05.2009 vorgesehen. Hierdurch wird der Emittent vo-
raussichtlich entsprechende Mindereinnahmen gegeniber
den prospektierten Werten erzielen, was jedoch Uber die Ge-
samtlaufzeit betrachtet keine wesentlichen Auswirkungen
auf den prospektierten Gesamtmittelriickfluss eines Anle-
gers hat (vgl. Prospekt S. 10, 17, 58, 83, 91).
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ERGANZUNG ZU DEN RISIKOHINWEISEN
(VGL. PROSPEKT S. 16 FF.)

Mdgliche Kreditwesengesetz-Aufsichtspflicht

Der Bundesrat hat dem vom Bundestag bereits verabschie-
deten Entwurf des Jahressteuergesetzes 2009 am 19.12.2008
zugestimmt. Das Jahressteuergesetz 2009 soll die deutsche
Leasing- und Factoringwirtschaft in den Genuss der bisher
nur flir Banken geltenden Gewerbesteuerprivilegierung fir
Refinanzierungszinsen bringen. Im Gegenzug wird Finanzie-
rungsleasing und Factoring in den Katalog erlaubnispflichti-
ger Finanzdienstleistungen nach dem Kreditwesengesetz
(KWG) aufgenommen. Im Folgenden wird nur auf den fiir den
Emittenten moglichen relevanten Tatbestand des Finanzie-

rungsleasings eingegangen.

Ein Anbieter von Finanzierungsleasing bedarf demnach seit
dem 01.01.2009 einer Erlaubnis nach § 32 KWG und unter-
liegt der Aufsicht der Bundesanstalt fiir Finanzdienstlei-
stungsaufsicht (BaFin). Eine Ausnahme ist lediglich fir
Objektgesellschaften mit nur einem Leasingobjekt vorgese-
hen, sofern diese Gesellschaften keine eigenen geschaftspo-
litischen Entscheidungen treffen und von einem Institut mit
Sitz im europadischen Wirtschaftsraum verwaltet werden, das
nach dem Recht des Herkunftslandes zum Betrieb des

Finanzierungsleasings zugelassen ist.

Der Begriff ,Finanzierungsleasing” im Sinne des KWG ist
nicht naher definiert. Abhangig von der Auslegung durch die
BaFin kann das dazu fiihren, dass auch Leasinggeschafte, die
nach den Kriterien der Leasingerlasse des Steuerrechtes
bzw. der HGB- oder IAS-Bilanzierung bislang nicht als Finan-
zierungsleasing anzusehen sind, im Rahmen des KWG nun-
mehr als solche zu qualifizieren sind und dementsprechend

einer Erlaubnispflicht unterfallen.

Die Gesetzesanderung sieht fir bereits tatige Anbieter von

Finanzierungsleasing eine erleichterte Erlaubnismdglichkeit

1. Nachtrag

durch Anzeige der Tatigkeitsausiibung bei der BaFin bis zum
31.01.2009 vor. Fir kleine Unternehmen im Sinne des § 267
Abs. 1 HGB gilt eine langere Frist bis zum 31.12.2009. Nach
Auffassung des Anbieters handelt es sich bei der Wolbern
Flight Invest 01 KG um ein kleines Unternehmen im Sinne
des § 267 Abs. 1 HGB, fiir das somit die verlangerte Frist bis
zum 31.12.2009 in Betracht kame.

Entfalten Anbieter nach Inkrafttreten der Gesetzesanderung
noch Tatigkeiten, die als ein aktives Anbieten der dann er-
laubnispflichtigen Finanzdienstleistungen . Finanzierungs-
leasing” angesehen werden kénnten, und haben sie hierfir
nicht die notwendige Erlaubnis bzw. haben sie dies im Rah-
men der Ubergangsvorschriften der BaFin nicht innerhalb
der vorgenannten Fristen angezeigt, so droht die Untersa-

gung der Geschafte durch die BaFin.

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass im Laufe der
Verwaltungspraxis durch die BaFin die Tatigkeit des Emit-
tenten als erlaubnispflichtiges Finanzierungsleasing qualifi-
ziert und somit unter das KWG und die Beaufsichtigung durch
die BaFin fallt.

Im Falle einer Qualifizierung der Tatigkeit als aufsichtspflich-
tiges Finanzierungsleasing durch die BaFin ist aufgrund der
dann vorzunehmenden Verwaltungshandlungen der BaFin
mit Gebihren und weiteren Kosten zu rechnen, die durch die
Fondsgesellschaft zu tragen waren. Weiterhin wiirden auf-
grund der Aufsichtspflicht u.U. umfangreiche Auflagen bei
der Verwaltung der Fondsgesellschaft, z. B. hinsichtlich Risi-
kosteuerung und Berichtserstattung an die BaFin, zu erfiillen
sein. Dies wiirde zu einer erhohten Kostenbelastung und
somit zu einer Verringerung der Ergebnisse fir den einzel-
nen Anleger fiihren. Die Hohe der dann mdglicherweise an-

fallenden Kosten kann noch nicht abgeschatzt werden.

Guthabenverzinsung

Uber die gesamte Fondslaufzeit wurden die sich aus den
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US$-Wartungskostenvorauszahlungen ergebenen Guthaben
mit einem Zinssatz in Hohe von 3,25% p.a. kalkuliert (vgl.
Prospekt hierzu S. 12, 59 Punkt 4). Das internationale Zinsni-
veau hat sich in den vergangenen Monaten stark verandert.
Die Notenbanken haben aufgrund der verringerten Wirt-
schaftsaktivitaten die Leitzinsen z.T. stark nach unten korri-
giert. Sollte bei Beginn der Wartungskostenvorauszahlungen
das US$-Zinsniveau langerfristig auf diesem niedrigen Ni-
veau bleiben, hatte dies entsprechend negative Auswir-
kungen auf die Hohe der mdglichen Auszahlungen an die

Anleger (vgl. Prospekt S. 20).

Zinsrisiko

Da das Flugzeug voraussichtlich erst nach dem 01.05.2009
Ubernommen wird, ist durch die zeitliche Verschiebung des
Zinsgeschaftes u. U. eine Kompensationszahlung an die
Bank zu entrichten. Dies wiirde die Liquiditat des Emittenten

entsprechend vermindern (vgl. Prospekt S. 20). Dies hat nach
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Auffassung des Anbieters aber keine wesentlichen Auswir-
kungen auf die Hohe der moglichen Auszahlungen an die

Anleger.

ANDERUNGEN DER WIRTSCHAFTLICHEN ANGABEN

Angaben zur Vermogens-, Finanz- und Ertragslage

Die Angaben zur Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des
Emittenten werden durch die folgenden Tabellen zur Bilanz
zum 31.12.2007 und zur Gewinn-und-Verlust-Rechnung (GuV)
vom 25.07. bis 31.12.2007 aktualisiert [vgl. Prospekt S. 68ff.).
Der Unterschied zu der im Prospekt dargestellten Bilanz und
GuV besteht im Wesentlichen in einer abweichenden Be-
handlung der Umsatzsteuer hinsichtlich der Gebihr , Akqui-
sition Kauf- und Leasingvertrag” (vgl. Prospekt S. 52 und 54,
jeweils Punkt 2.2). Der Jahresabschluss per 31.12.2007
wurde nicht geprift und enthalt keinen aufgestellten und

gepriiften Lagebericht.

PROGNOSE DER ERTRAGSLAGE DER WOLBERN FLIGHT INVEST 01 GMBH & CO. KG

(alle Angaben in €) GuV vom 25.07. - 31.12.2007
Umsatzerldse 0

Kosten zur Erzielung der Umsatzerlose

1. Flugzeugaufwand 0

2/_\bschre|bungF[ugzeug ......................................................................................................................................................... 0
Augememeverwa[tungskosten ....................................................................................................................................................... 0
50n5t|ge betn e b [ | cheErtrage .......................................................................................................................................................... 0
sonsngebetneb[.cheAufwendungen .................................................................................................................................. _361912 .
sten und ahnuche Ertrage ......................................................................................................................................................... 23 .
sten und ahnL|che Aufwendungen ................................................................................................................................................ 0 .
Steuem ............................................................................................................................................................................................. 0
Jahresiiberschuss/-fehlbetrag -361.890

EDV-bedingte Rundungsdifferenzen sind méglich.
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PROGNOSE DER VERMOGENSLAGE WOLBERN FLIGHT INVEST 01 GMBH & CO. KG

Aktiva Bilanz per
(alle Angaben in €) 31.12.2007
A. Ausstehende Einlagen

auf das Kommanditkapital 50

B. Anlagevermogen
Flugzeug Typ Airbus A319 0

C. Umlaufvermadgen

. Vorrate 0
..... ||Forderungenundsonst.geVermogensgegenstande68664
..... |||KassenbestandGuthabenbe|Kred|t|nst|tuten4480
Bilanzsumme 73.193
Passiva Bilanz per
(alle Angaben in €) 31.12.2007

A. Eigenkapital

IV. Jahresiiberschuss/-fehlbetrag

B. Riickstellungen 500
C. Verbindlichkeiten
1. Verbindlichkeiten gegeniber Kreditinstituten 0
2Verb|ndl|chke|tenausL|eferungenundLe|stungen429590
3 Verb|nd[|chke|ten gegenuberGes e [ [ 5 chafte rn .................................................................................................................... 0
4 Sonsnge V e rb|nd[|chke|t en ................................................................................................................................................... 0
Bilanzsumme 73.193

EDV-bedingte Rundungsdifferenzen sind maglich.

11










1. Nachtrag

Es wurde unterstellt, dass das Eigenkapital zzgl. Agio zum
01.12.2008 vollstandig platziert und eingezahlt ist (vgl. Pro-
spekt S. 13, 69, 71). Vor dem Hintergrund der durch die soge-
nannte Subprime-Krise ausgeldsten Unsicherheiten an den
internationalen Finanzmarkten konnte bis zum o.g. Datum
das Emissionskapital des Emittenten noch nicht vollstandig
eingeworben werden. Der Platzierungsstand zum 20.03.2009
betrug € 4.105.000. Deswegen hat die Treuhanderin, die
Walbern Treuhand AG, noch nicht gem. § 3 Abs. 11 b) des
Gesellschaftsvertrages erklart, dass die Gesamtfinanzierung
in Hohe des ausgewiesenen Kommanditkapitals durch An-
nahme von Treugebern in entsprechender Hohe sicherge-
stellt ist (vgl. Prospekt S. 136). Infolgedessen haben sich die
auf der Seite 68 des Prospektes in der Planbilanz zum
31.12.2008 ausgewiesenen Kommanditanteile und damit
einhergehend der Kassenbestand noch nicht wesentlich zu
den hier dargestellten Werten zum 31.12.2007 verandert
(vgl. Nachtrag Nr. 1, S.11 ,Angaben zur Vermégens-, Finanz-
und Ertragslage”). Die Bilanz und GuV zum 31.12.2008 wur-
den zum Zeitpunkt der Herausgabe dieses Nachtrages Nr. 1
noch nicht aufgestellt. Die endgultigen Werte stehen erst mit
dem festgestellten Jahresabschluss fest. Insbesondere durch
die vorgenannten Abweichungen ergeben sich Anderungen in
den entsprechenden Positionen der Vermdgens-, Finanz-

und Ertragslage (vgl. Prospekt S. 68ff.)

14
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Hamburg, 23.03.2009

Hendrik P. J. Pretorius

Vorsitzender des Vorstandes Walbern Invest AG

Achim von Quistorp

Vorstand Wolbern Invest AG

Alexander Bergé

Vorstand Wolbern Invest AG
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Nachtrag Nr. 2 nach § 11 des Verkaufsprospektgesetzes der Wolbern Invest AG
vom 23.07.2009 zum bereits veroffentlichten Verkaufsprospekt vom 07.05.2008
und zum Nachtrag Nr. 1 vom 23.03.2009, betreffend das &ffentliche Angebot zum
Erwerb einer unmittelbaren oder mittelbaren Kommanditbeteiligung an der Wéolbern
Flight Invest 01 GmbH & Co. KG (im Folgenden auch Flight Invest 01 KG, Emittent

oder Fondsgesellschaft genannt).

WOLBERN
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Die Wélbern Invest AG als Anbieterin des Fonds Wdélbern
Flight Invest 01 GmbH & Co. KG gibt folgende, bis zum
23.07.2009 eingetretenen Veranderungen im Hinblick auf den
bereits veroffentlichten Verkaufsprospekt vom 07.05.2008
und den Nachtrag Nr. 1 vom 23.03.2009 bekannt:

INFORMATIONEN ZUR WOLBERN GRUPPE

Anderungen bei der Wélbern Group KG

(vgl. Prospekt S. 30)

Im April 2009 hat die Gesellschafterin des Anbieters, die Wol-
bern Group KG, ihre Tochtergesellschaft Bankhaus Walbern
& Co. [AG & Co. KG) an die M.M.Warburg & CO Gruppe KGaA
und den Bundesverband deutscher Banken e.V. veraufert.
Ziel des Eigentiimers der Wolbern Group KG, Prof. Dr. Hein-
rich M. Schulte, war zum einen die finanzielle Absicherung
des Bankhaus Wolbern und zum anderen die kiinftige Kon-
zentration ausschliefilich auf die Geschafte der Wdolbern

Invest AG.

Anderungen bei der Wélbern Invest AG

Mit Wirkung zum 06.05.2009 wurde Prof. Dr. Heinrich M.
Schulte (Geschaftsanschrift: Zirkusweg 1, 20359 Hamburg)
als neues Vorstandsmitglied zum neuen Vorstandsvorsitzen-
den der Wolbern Invest AG ernannt. Mit Wirkung zum
06.05.2009 ist Herr Hendrik P. J. Pretorius, Hamburg, auf ei-
genen Wunsch als Vorstand (Vorstandsvorsitzender) der
Wélbern Invest AG ausgeschieden (vgl. Prospekt S. 9 und 151
sowie S. 14 des Nachtrages Nr. 1). Die o.g. Anderungen hin-
sichtlich des Vorstandes (Vorstandsvorsitzenden) wurden am

15.05.2009 ins Handelsregister eingetragen.

Mit Wirkung zum 01.06.2009 ist Herr Achim von Quistorp,

Hamburg, auf eigenen Wunsch als Vorstand der Wolbern

Invest AG ausgeschieden (vgl. Prospekt S. 9 und 151 sowie
S. 14 des Nachtrages Nr. 1). Die Anderungen hinsichtlich des
Ausscheidens des Vorstandes Achim von Quistorp sind noch

nicht im Handelsregister eingetragen.

ANDERUNG BEI DEN VERTRAGSPARTNERN

Anderungen beim Asset Manager
(vgl. Prospekt S. 39 und 151)
Der Asset Manager ALM Aircraft Leasing and Management

Ltd. hat nunmehr die folgende Geschaftsanschrift:

2 Maidenbower Office Park
Balcombe Road

West Sussex

RH10 7NN

United Kingdom

Anderungen beim Leasingnehmer (vgl. Prospekt S. 152)
GemaR Handelsregisterauszug vom 03.07.2009 betragt das
Kommanditkapital der HI Hamburg, International Luftver-
kehrsgesellschaft mbH & Co. Betriebs-KG, € 5.547.961,92.

UBERNAHME DES FLUGZEUGES

Zum Zeitpunkt der Prospektaufstellung war die Ubernahme
des Flugzeuges durch den Emittenten fir April 2009 vorgese-
hen. Die Prospektkalkulationen gingen aus Vorsichtsgriinden
von einer Ubernahme am 01.05.2009 aus (vgl. Prospekt S. 10,
17, 58, 69, 83, 91 sowie S. 8 des Nachtrages Nr. 1). Die Uber-
nahme des Flugzeuges konnte erst am 27.05.2009 erfolgen.
Hierdurch wird der Emittent entsprechende Mindereinnah-
men gegentber den prospektierten Werten erzielen, was je-

doch Uber die Gesamtlaufzeit betrachtet keine wesentlichen
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Auswirkungen auf den prospektierten Gesamtmittelriickfluss
eines Anlegers hat. Bei Ubernahme des Flugzeuges lagen
alle fur den vorgesehenen Flugbetrieb notwendigen behord-

lichen Genehmigungen vor.

PLATZIERUNG DES EIGENKAPITALS

Es wurde unterstellt, dass das Eigenkapital zzgl. Agio zum
01.12.2008 vollstandig platziert und eingezahlt ist (vgl. Pro-
spekt S. 13, 69, 71). Vor dem Hintergrund der durch die aktu-
elle Wirtschaftskrise ausgeldsten Unsicherheiten an den in-
ternationalen Finanzmarkten konnte bis zum o.g. Datum das
Emissionskapital des Emittenten noch nicht vollstandig ein-
geworben werden. Der Platzierungsstand zum 30.06.2009
betrug € 4,1 Mio. (vgl. Prospekt S. 29 und 76 f. sowie S. 14 des
Nachtrages Nr. 1). Der Treuhander hat seine treuhanderisch
fur beigetretene Kommanditisten gehaltene Einlage entspre-
chend erhoht. Die Erhohung der Haftsumme wurde am
28.04.2009 in Hohe von 20% der Pflicht-Kommanditeinlage
ins Handelsregister eingetragen. Es ist geplant, dass die
Platzierung des noch nicht eingeworbenen Eigenkapitals bis
Ende des Jahres 2009 erfolgt.

Erklarung der Treuhdnderin

Die Wolbern Invest AG hat eine Platzierungsgarantie fiir das
gesamte einzuwerbende Eigenkapital abgegeben (siehe Ab-
schnitt ,Platzierungsgarantievereinbarung”). Danach hat die
Treuhanderin, die Wélbern Treuhand AG, am 26.03.2009 gem.
§ 3 Abs. 11 b) des Gesellschaftsvertrages erklért, dass die
Gesamtfinanzierung in Hohe des ausgewiesenen Komman-
ditkapitals durch Annahme von Treugebern in entspre-
chender Hohe oder durch eine Platzierungsgarantie der
Wélbern Invest AG in Hohe des nicht iUber die Annahme von
Zeichnungserklarungen abgedeckten Teilbetrages des aus-
gewiesenen Eigenkapitals, jeweils vorbehaltlich § 3 Abs. 4
und § 6 Abs. 2 des Gesellschaftsvertrages, sichergestellt ist
(vgl. Prospekt S. 13, 77, 81, 84, 120 f., 136 sowie S. 14 des
Nachtrages Nr. 1).
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Austritt HHKL-Management GmbH

Die HHKL-Management GmbH hat am 08.04.2009 gem. § 3
Abs. 7b) des Gesellschaftsvertrages ihren Austritt aus der
Gesellschaft erklart (vgl. Prospekt S. 88 und 120).

ERGANZUNG ZU DEN RISIKOHINWEISEN
(vgl. Prospekt S. 16 ff.)

Zwischenfinanzierungsrisiko / Platzierungsgarantie

Zum Zeitpunkt der Ubernahme des Flugzeuges durch den
Emittenten am 27.05.2009 war noch nicht gentigend Eigenka-
pital zur vollstandigen Bezahlung des Flugzeugkaufpreises
eingeworben. Deswegen hat der Emittent den im Abschnitt
.Zwischenfinanzierungsvereinbarung im Zusammenhang mit
einer Platzierungsgarantievereinbarung” beschriebenen
Zwischenfinanzierungskredit aufgenommen. Der Kredit hat
eine Laufzeit bis zum 30.06.2010 und wird aus den Einzah-

lungen neu beitretender Anleger sukzessive zuriickgefihrt.

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass der Emittent
zum Ende der Kreditlaufzeit den aufgenommenen Zwischen-
finanzierungskredit durch Einlagen neu beigetretener Kom-
manditisten nicht oder nur teilweise zurlckfihren kann.
Auch ist es denkbar, dass der Platzierungsgarant, die Wol-
bern Invest AG, bei Falligkeit der Platzierungsgarantie den
dann noch ausstehenden Eigenkapitalanteil nicht aufbringen
kann. Gelingt es in diesem Falle nicht, eine Verldngerung des
Kredites auszuhandeln oder alternative Finanzierungsmag-
lichkeiten zu beschaffen, konnte dies u.U. auch zur Insolvenz
des Emittenten fiihren. Insofern ist dieses Risiko als anlage-

gefahrdendes Risiko einzustufen.

Kreditwesengesetz-Aufsichtspflicht

(vgl. Nachtrag Nr. 1, Prospekt S. 9)

Mit Schreiben vom 24.03.2009 hat die Bundesanstalt fir Fi-
nanzdiensteisungsaufsicht (BaFin) bestétigt, dass die Fonds-
gesellschaft derzeit nicht von der Aufsichtspflicht betroffen
ist, da der Leasingvertrag vor dem Inkrafttreten des Jahres-

steuergesetzes 2009 am 25.12.2008 abgeschlossen wurde.

Da gegenwartig nicht der Abschluss weiterer Leasingvertra-
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ge beabsichtigt ist, bendtigt der Emittent keine Erlaubnis fir
das Erbringen des Finanzierungsleasings im Sinne von § 1
Abs. 1a Satz 2 Nr. 10 KWG. Im selben Schreiben weist die
BaFin allerdings darauf hin, dass, sollte nach Beendigung
des Erstleasingvertrages der Abschluss eines Anschlusslea-
singvertrages beabsichtigt sein, zu prifen ware, ob mit dem
Anschlussleasingvertrag das Finanzierungsleasing erbracht
wird und ein Erlaubnisantrag zu stellen ware. Bei diesem Ri-

siko handelt es sich um ein anlagegefahrdendes Risiko.

Erganzung zu den Angaben zum Flugmarkt
(vgl. Prospekt S. 6, 11, 29 u. 46 ff.)
Die folgenden Angaben erganzen bzw. aktualisieren die An-

gaben Uber den Flugmarkt im Prospekt.

Entwicklung des Luftverkehrs

Nach Einschatzung des internationalen Dachverbandes der
Fluggesellschaften, IATA, leidet die Flugzeugindustrie
schwerer als zunachst angenommen unter den aktuellen
Entwicklungen der Finanz- und Wirtschaftskrise. Nach einer
Erhebung der verdffentlichten Zahlen von 50 Fluggesell-
schaften wurde im ersten Quartal des Jahres 2009 ein Ge-

samtverlust von tber US$ 3 Mrd. erwirtschaftet. Die Prog-

2. Nachtrag

nose fur das Gesamtjahr wurde entsprechend nach unten
korrigiert. Die IATA rechnet nunmehr fir das Jahr 2009 mit

einem Nettoverlust der Branche in Hohe von US$ 9 Mrd.

Als Frihindikator fur einen Wendepunkt wirtschaftlicher Ent-
wicklungen in der Flugzeugindustrie nennt die |IATA Verande-
rungen des Luftfrachtmarktes. Der Luftfrachtmarkt wird in
beférderten Kilometertonnen (FTK, Freight Tonne Kilometre)
gemessen. Die Grafik unten zeigt nach dem starken Einbruch
der FTKs zum Ende des Jahres 2008 wieder eine leicht stei-
gende Tendenz. Dies wertet die IATA als erstes Zeichen einer

Erholung des Flugmarktes.

LUFTFRACHTVOLUMEN IN FREIGHT TONNE KILOMETRES (FTKs, international)

FTKs in Mrd.

b 1 1 1 1 1 1

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

2004

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Quelle: IATA, Haver
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Fir die kommenden drei Jahre prognostiziert die IATAwieder 2012 zwischen 0,7% und 7,5% zulegen. Zudem ist seit Marz
signifikante jahrliche Steigerungen der FTKs zwischen 4,0%  dieses Jahres fiir den internationalen Passagierverkehr wie-
und 7,5%. Auch die fir den Passagierverkehr relevante  der eine zunehmende Auslastung der Flugzeugflotte zu ver-
Kennzahl der verkauften Personenkilometer (RPKs-Revenue  zeichnen.

Passenger Kilometre] wird laut IATA in den Jahren 2010 bis

PASSAGIERAUSLASTUNG (INTERNATIONAL)
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WACHSTUM LUFTVERKEHR 2008-2028 (PROGNOSE) Boeing prognostiziert in seinem aktuellen Marktausblick eine

jahrliche Steigerung des Passagierflugverkehrs fiir die nach-

T sten 20 Jahre von 4,9% bei einer Steigerung des Passa-
gieraufkommens von 4,1% und eines jahrlichen Weltwirt-

o schaftswachstums von 3,1 %.

5%

e Die wesentlichen Wachstumsimpulse der zivilen Luftfahrt
4% gehen weiterhin von China und dem Ubrigen Asien aus. Be-
ol trachtet man die meistfrequentierten Flugrouten, so domi-
3% nieren mit ca. 1 Billion RPKs weiterhin Fliige innerhalb der
Vereinigten Staaten. Dicht dahinter ist bereits der Flugver-
2% kehr innerhalb des asiatisch-pazifischen Raumes mit ca. 800

Milliarden RPKs. Boeing prognostiziert fir diesen Teilmarkt
1% bis 2028 ein Wachstum der RPKs von 6,9% p.a. Aber auch in

den etablierten Markten fir Flige innerhalb der USA und in-

0% nerhalb Europas werden Wachstumsraten von 2,5% p.a. bzw.
Weltwirtschaft Passagiere  Flugverkehr (RPK) Frachtverkehr

3,4% p.a. erwartet.

Quelle:Boeing, Current Market Outlook 2009

ENTWICKLUNG DES FLUGVERKEHRS IN DEN WESENTLICHEN TEILMARKTEN (PROGNOSE)

Flugverkehr 2008 Zuwachs bis 2028

Asien-Pazifik* | GGG 6,9%
innerhalb Nordamerika || NN 2,5%
innerhalb Europa | NN 3,4%
innerhalb China |l 8,6%
Nordatlantik | 4,6%
Europa - Asien-Pazifik [l 5,5%
Transpazifik [ 4,9%
Nordamerika - Lateinamerika . 4,7%
Inland Lateinamerika [ 6,4%
Europa - Lateinamerika - 4,3%
innerhalb Russland und Zentralasien . 5,3%
Afrika - Europa [ 5,4%
Mittlerer Osten - Asien-Pazifik I 6,3%

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500

RPKs in Milliarden jahrlicher

Zuwachs bis 2028

*inkl. China, Quelle: Boeing, Current Market Outlook 2009
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ERGANZUNGEN / ANDERUNGEN ZU DEN WIRTSCHAFTLICHEN
ANGABEN

Investitions- und Finanzierungsplan

(vgl. Prospekt S. 12 u. 52 ff.)

Die Ubernahme des Flugzeuges erfolgte am 27.05.2009. Der
Emittent hat zur Bezahlung des Flugzeugkaufpreises Uber
das vereinbarte Devisentermingeschaft US$ 38.000.000 ge-
kauft (vgl. Prospekt S. 12). Aufgrund einer vorgenommenen
Verrechnung sowohl eines Teils des Zwischenfinanzierungs-
darlehens in Hohe von € 1.500.000 als auch der ersten Lea-
singrate und des Security Deposits mit dem Kaufpreis waren
weniger als US$ 38.000.000 zu leisten. Durch Riicktausch der
zu viel angeschafften US-Dollar zu einem Kassakurs von
US$/€ 1,3885 wurde ein Kursgewinn von € 142.093 reali-

siert.

Gleichzeitig sind fiir die Ubernahme des Flugzeuges und die
Verhandlungen fir die Zwischenfinanzierung weitere Kosten
angefallen. Die Hohe der zusatzlichen Kosten kann noch
nicht endglltig beziffert werden. Der Emittent schatzt die

zusatzlichen Kosten auf € 173.000.

Aufgrund der o.g. Abweichungen haben sich die im Prospekt
auf Seite 12 dargestellten prognostizierten Kosten der Inve-
stitionsphase in absoluter und relativer Hohe verandert. Ins-
besondere die unter Punkt 2.2 ausgewiesenen ,Nebenkosten
der Vermogensanlage” erhdhen sich um die o.g. zusatzlich
kalkulierten Kosten von € 173.000 sowie um die kalkulierten
Zinsen fir die Zwischenfinanzierung in Hohe von € 133.542.
Die Zinsen fur die Zwischenfinanzierung wurden in der auf
Seite 10 ff. dargestellten Tabelle ,Prognostizierte Liquiditats-
und Ergebnisrechnung” im Jahr 2009 unter 8. Zinsausga-

ben” bertiicksichtigt.
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Prognostizierte Liquiditats- und Ergebnisrechnung
(vgl. Prospekt S. 56 ff.)

Durch die Ubernahme des Flugzeuges am 27.05.2009 hat
sich die im Prospekt auf Seite 56 ff. dargestellte prognosti-
zierte Liquiditats- und Ergebnisrechnung insbesondere in
den Jahren 2009 und 2010 verandert. Im Folgenden wird eine
aktualisierte prognostizierte Liquiditdts- und Ertragsrech-
nung dargestellt. Der Liquiditatsstand zum Ende des Jahres
2008 wurde im Jahr 2009 bericksichtigt.

Neben den veranderten Einnahmen aus Leasingraten und
Wartungskostenvorauszahlungen aufgrund der spateren Ab-
lieferung sind die Zinseinnahmen abziiglich Steuern geringer
als kalkuliert. Grund hierfir ist der unvorhergesehene Plat-
zierungsverlauf. In den Prospektkalkulationen wurde von ei-
ner Vollplatzierung und Einzahlung der Einlagen bis zum
01.12.2008 ausgegangen. Fir die noch ausstehenden Kapi-
taleinlagen konnten ab diesem Datum anders als prospek-

tiert keine Zinseinnahmen erwirtschaftet werden.

Die absolute Hohe der Planauszahlungen fir das Jahr 2009
hat sich um die Hohe der kalkulierten Zinsen fiir die Zwi-
schenfinanzierung sowie aufgrund der verspateten Ubernah-
me des Flugzeuges entsprechend vermindert. Die prognosti-
zierten Auszahlungen betragen durchschnittlich somit 3,91 %,
bezogen auf das geplante Gesamtkommanditkapital von
€ 12.200.000. Aufgrund der unvorhergesehenen Mehrkosten
im Zusammenhang mit der Ubernahme des Flugzeuges und
der Aufnahme der Zwischenfinanzierung wurde die prognos-

tizierte Auszahlung fiir das Jahr 2010 auf 5,0 % gesenkt.

Fireinen Anleger mit einer Zeichnungssumme von € 100.000

ergibt sich das auf Seite 14 f. dargestellte Bild.

Auf die im Prospekt auf den Seiten 64 f. dargestellte Sensitivi-

tatsanalyse ergeben sich aufgrund der o.g. Abweichungen

keine wesentlichen Anderungen.
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LIQUIDITATS- UND ERGEBNISRECHNUNG (PROGNOSE) " 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Liquiditatsprognose des Emittenten in €

1. Einnahmen aus Leasingraten 1.531.250 2.625.000 2.625.000 2.625.000 2.625.000 2.625.000
2. Einnahmen aus Wartungsvorauszahlungen 268.659 553.438 570.042 587.143 604.757 622.900
3EmnahmenausdemverkaufdesF[ugszeuges2'066660 .....
AstemnahmenabzuguchSteuern .................................................. 3 7395 .......... 3 1215 ......... 4 3605m ......... 5 2506: ......... 6 345'; ............ 76497 .....
Summe der Einnahmen 1.837.304 3.209.650 3.238.647 3.264.649 3.293.215 3.324.397
5. Wartungsausgaben 0
6Fonds-undverwa[tungskosten ............................................................................................................ -114841 ..............................................
7KostenAssetManagementmk[Rekonﬁgunerungskosten ................................................................... _239%; .............................................
. 8 stausgaben ............................................................................... _570 U 5 7 ...... -825 6 8 9m o 7658 U 9m ..... _707 9 1 zm - 64605 Um s -5861 7 .1 .....
Summe der Ausgaben -686.314 -959.253 -901.984 -846.750 -787.606 -730.497
Ergebnis nach Zinsen 1.150.990 2.250.397 2.336.662 2.417.898 2.505.609 2.593.899
9. Tilgung Fremdkapital -545.833 -1.091.667 -1.091.667 -1.091.667 -1.091.667  -1.091.667
‘|[]PLanauszah[ungen3l .................................................................... -475458 ...... -610006-915006 ..... -915006915006-915000 .....
|n%desKommandnkap.tals“]391/05000/;7500/;7500/:7500/: ............. 7 50% .....
kumuL|ert391°/0891°/,: ........ 16410/:23910/:31410/; ........... 3 891% .....
L|qu|d|tatpa ................................................................................. 128699 ........ 5 48731 ........ 3 2999(: ....... 4 11235 ....... 4 98%5 .......... 587233 .....
|_|qu|d|tatausder|nvest|t|onsphase ............................................. 7 1558366660 .....
11. Liquiditat zum Jahresende 848.882 1.397.613 1.727.608 2.138.840 2.637.782 3.225.015

1) EDV-bedingte Rundungsdifferenzen sind maglich.

2) Es handelt sich um den unterstellten Verduflerungserlds. Eine VerauBerung des Flugzeuges ist auch nach Beschlussfassung der Gesellschafterversammlung auch zu anderen Zeitpunkten maglic
3] Bei den Planauszahlungen fiir das Jahr 2009 sind die kalkulierten Zinsen fiir die benétigte Zwischenfinanzierung des Eigenkapitals in Abzug gebracht worden.

4) Die Auszahlungen beinhalten auch die Riickfiihrung des eingesetzten Kapitals.

5) Alle Prozentangaben beziehen sich auf das Kommanditkapital ohne Agio.

10




GLOBAL TRANSPORT 02 AVIATION 2. Nachtrag

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 GESAMT

2.625.000 2.625.000 2.625.000 2.625.000 2.625.000 2.625.000 2.020.833 1.854.167 1.845.167 1.845.167 1.854.167 39.843.750

84.084 92.841 67.491 88.007 107.452 128.391 74.230 14.063 12.721 12.392 36.643 1.022.987.
3.350.671 3.378.675 3.373.150 3.414.086 3.454.564 3.497.166 2.478.107 1.868.229 1.866.888 1.866.559 14.276.226 60.992.183

-582.684 -1.923.244 0 0 -242.413 0 -4.991.689 0 0 0 0
-121.686 -131.470  -134.039 -139.333
-25.467 -27.566 -28.117 -58.800

-526.292  -467.738  -406.533  -346.653  -326.832  -294.445  -219.248 -167.546 -120.231 -73.154 -25.602
-1.256.128 -2.541.018 -559.509 -502.630 -728.281 -456.602 -5.501.276 -365.679 -322.267 -279.171 -817.174 -18.242.140

2.094.542  837.657 2.813.641 2.911.457 2.726.283 3.040.564 -3.023.169 1.502.550 1.544.621 1.587.388 13.459.052 42.750.042
-1.091.667 -1.091.667 -1.091.667 -1.091.667 -1.091.667 -1.091.667 -1.316.667 -666.667 -666.667 -666.667 -666.667 -16.537.500

3.312.890 2.143.881 2.950.855 3.855.646 4.575.262 5.609.159  354.323 275.207 238.161 243.882 0

h. Der im VerdufBerungsfall tatsachlich realisierte Erlds ist von dem Zustand des Flugzeuges und dessen Triebwerken, den dann herrschenden Marktverhaltnissen sowie dem Wechselkurs abhéngig.
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LIQUIDITATS- UND ERGEBNISRECHNUNG (PROGNOSE) " 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Steuerliche Ergebnisprognosen des Emittenten in €

12. Einnahmen aus Leasingraten 1.531.250 2.625.000 2.625.000 2.625.000 2.625.000 2.625.000
13 E m na hmen aus Wa rtung svorauszahtungen ................................. 2 68 6 5 9 ........ 5 53 4 3 8m ....... 5 7004 2m ....... 5 87 1 4 :; ....... 6 04 75 7m ........... 62290 0 e
summederEmnahmen .................................................................. 1799909“31781.353195045321211.3:322975';3247900“
14. Abschreibungen -1.386.645 -2.377.105 -2.377.105 -2.377.105 -2.377.105 -2.377.105
‘|5Wartungsausgaben“[]“[)m[)m(;om[)“
16Fonds_undverwaltungskosten ................................................... _101057 ...... _11049§_11264§ ..... _11484{_117075;_119359“
1 7 . Kost en Ass e t Ma n a g e m ent mk[ Rekonﬁgur.erungskosten ......... _1 5 2 0 0 ........ _23 0 6 g ....... _2352 7m ....... _23 9 9 é ....... _24 . 4 7 8m_ 24 % 7 e
182m$au$gaben .............................................................................. _642518 ...... _82060§_76072[: ..... _702826m_640965m_531085“
Summe der Ausgaben -2.145.419 -3.331.272 -3.274.004 -3.218.770 -3.159.625 -3.102.517
‘|9E|nnahmenausverm|etung ........................................................ _345510 ...... -152831: ....... _78962m ......... -6627m ......... 7 013£ ........... 145383 -
20stemnahmenundKursgewmne ................................................. 197767 .......... 4 239:; ......... 5 9225 ......... 7 1315m ......... 8 619[; ........... 103901“
21. Gesamtiiberschuss -147.743 -110.441 -19.736 64.688  156.322 249.284

in %? -1,21% -0,91% -0,16% 0,53% 1,28% 2,04%

1) EDV-bedingte Rundungsdifferenzen sind maglich.
2] Alle Prozentangaben beziehen sich auf das Kommanditkapital ohne Agio.
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GLOBAL TRANSPORT 02 AVIATION 2. Nachtrag

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 GESAMT

2.625.000 2.625.000 2.625.000 2.625.000 2.625.000 2.625.000 2.020.833 1.854.167 1.854.167 1.854.167 1.854.167 39.843.750

0

3.266.587 3.565.834 3.305.659 3.326.079 3.347.112 3.368.775 2.403.877 1.854.16 1.854.167 47.583.78

-2.377.105 -2.377.105 -2.377.105 -2.377.105 -2.377.105 -2.377.105 -990.460 0 0 0 0 -28.525.260

-521.206  -462.652  -401.447  -341.568 -328.096 -287.865 -213.948 -163.528 -116.213 -69.136 -21.583 —7.075.96?;
-3.628.148 -4.913.037 -2.931.529 -2.874.649 -3.106.650 -2.827.126 -6.486.437 -361.661 -318.249 -275.152 -231.660 -46.185.906

.627.203 374.131 451.430 240.462 .082.560 1.492.506 -1.535.918 1.579.014 1.622.506 1.397.871;
114.206 126.099 91.669 119.534 145.945 174.385 100.821 19.100 17.278 16.831 49.770  1.536.432
-247.355 -1.501.103  465.799 570.965  386.407  716.033 -3.981.739 1.511.606 1.553.196 1.595.845 1.672.276 2.934.306

-2,03%  -12,30% 3,82% 4,68% 3,17% 587%  -32,64% 1239%  12,73% 13,08% 13,71% 24,05%
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2. Nachtrag GLOBAL TRANSPORT 02 AVIATION

KAPITALRUCKFLUSSRECHNUNG IN € (PROGNOSE) " 2009% 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Zeichnungssumme: € 100.000 Berechnung inkl. 3% Agio

1. Eigenkapitalzahlungen inkl. Agio -103.000 0 0 0 0 0 0
.2. G ebundenes Kap|tal - Pe” O den b egmn ....................................... 10300 6 ........ 9 90 9 0 ......... 9 4 . 05 2 ......... 8 6 4 7 4 ......... 78 8 5 5 ....... 71195636% .....
31AuszahlungenaufdasEm|ss|onskap|ta[ .................................. 3 905m .......... 5 000 ........... 7 500 ........... 7 500 ........... 7 500 ......... 7500 ..... 7500 .....
32RuckﬂussausKapESt/Angt ...................................................... 15692 .............. 128 .............. 154 .............. 186 ............ 225 ........ 247 .....
4. Gesamtauszahlung der Periode 4.055 5.092 7.628 7.645 7.686 7.725 7.747
4.1. Gewinnauszahlung 0 0 0 0 0 0 0
42E|genkap|talruckzahlung ........................................................... 4 055m .......... 5 092 ........... 7 628 ........... 7 654 ........... 7 686 ......... 7725 ..... 7747 .....
5Steuererstattungen[+]/Steuerzahlungen(-] .................................. -145m ............. _53 .............. _50 .............. 36 .............. -26 S 226-21 .....
6SummedesRuckflussesnach Steuern ........................................ 391(; ......... 5038 .......... 7578 .......... 7618 .......... 7660 ......... 7 499 ..... 7 726 .....
7. Gebundenes Kapital- und Periodenende 99.090 94.052 86.474 78.855 71.195 63.696 55.971
8Haftungsvolumen0mo“000 ................ 0 1796 .....
§ Ante|l|ges . F remdkap|tal .............................................................. 131 07(; ...... 1 22 1 3 .1 ....... 1 1 3 1 8 3 ....... 104 23 5 ......... 9 528 7 ....... 863397 7391 .....

1) EDV-bedingte Rundungsdifferenzen sind moglich.
2) Die Berechnungen fiir das Jahr 2009 gehen von einem Beitritt des Anlegers zum 01.01.2009 aus. Bei einem spé&teren Beitritt des Anlegers im Jahre 2009 ergeben sich entsprechende Veranderung
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GLOBAL TRANSPORT 02 AVIATION 2. Nachtrag

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 VERKAUF GESAMT

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -103.00

220760

273 198 258 316 3.044
7.773 7.698 7.758 7.816 223.804
0 0 0 0 120.804

21.858 16.393 10.929

n, insbesondere eine entsprechend gerningere Auszahlung (vlg. Abschnitt ,Abtretung der Auszahlungsanspriiche” auf S. 21).

15




2. Nachtrag

ANGABEN ZUR VERMOGENS-, FINANZ- UND ERTRAGSLAGE
(vgl. Prospekt S. 67 ff.)

Die Angaben zur Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des
Emittenten werden durch die folgenden Tabellen aktualisiert
(vgl. Prospekt S. 67 ff.). Der Jahresabschluss per 31.12.2008
wurde nicht gepriift und enthalt keinen aufgestellten und ge-

priiften Lagebericht.

Der Emittent hatte im Jahr 2008 seinen eigentlichen Ge-
schaftsbetrieb, die Vermietung und Verpachtung eines Passa-
gierflugzeuges sowie die Durchfiihrung samtlicher damit zu-
sammenhangender Geschafte, noch nicht aufgenommen, da

das Flugzeug erst im Mai 2009 ausgeliefert wurde.

In der Bilanzposition ,Verrechnungskonto der Kommandi-
tisten” werden die Entnahmen dargestellt. Im Jahre 2008
beinhaltete diese Position ausschliefilich die Kapitalertrag-

steuer.

In den Prospektkalkulationen wurde unterstellt, dass das
Eigenkapital zzgl. Agio zum 01.12.2008 vollstandig platziert
und eingezahlt ist (vgl. Prospekt S. 13, 69, 71). Vor dem Hin-
tergrund der durch die sogenannte Subprime-Krise ausgelo-

sten Unsicherheiten an den internationalen Finanzmarkten
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konnte bis zum o.g. Datum das Emissionskapital des Emit-
tenten noch nicht vollstandig eingeworben werden. Zum Ende
des Jahres 2008 hatte die Treuhdnderin noch nicht die Erkla-
rung gem. § 3 Abs. 11 b) des Gesellschaftsvertrages abgege-
ben, die Voraussetzung fur den Beitritt der bis dahin gezeich-
neten Anleger ist. Insofern bestanden zu diesem Zeitpunkt

keine ausstehenden Einlagen auf das Kommanditkapital.

Der Jahresfehlbetrag aus dem Jahr 2008 setzt sich im We-
sentlichen aus Fondsverwaltungskosten und Kosten fir
Rechts- und Steuerberatung zusammen, denen im Jahr 2008
noch keine Ertrage aus dem Leasinggeschaft gegeniiber-
standen. Unterschiede zu den im Prospekt dargestellten
Werten ergeben sich im Wesentlichen aus den hoheren Zin-
sen aufgrund der vereinbarten Zwischenfinanzierung, den
geringeren Einnahmen im Jahre 2009 durch die verspatete
Ubernahme des Flugzeuges und geringeren Ertragszinsen
aufgrund des abweichenden Platzierungsverlaufes des

Eigenkapitals.




GLOBAL TRANSPORT 02 AVIATION 2. Nachtrag

BILANZ DER WOLBERN FLIGHT INVEST 01 GMBH & CO. KG (AB 2009 PROGNOSE)

Aktiva Bilanz per Prognosebilanz
(Alle Angaben in €) 31.12.2008 31.12.2009
A. Ausstehende Einlagen

auf das Kommanditkapital 0 0
BAnlagevermogen ..........................................................................................................................................................................

Flugzeug Typ Airbus A319 0 24.570.261
CUmlaufvermogen ..........................................................................................................................................................................

l. Vorrate 0 0
..... ||Forderungenundsonst|geVermogensgegenstande1580020
..... |||KassenbestandGuthabenbe|Kred|t|nst|tuten4259849408
DREChnungsabgrenzungsposten ............................................................................................ 0 ...................................................... 0
EN|ChtdurchE|genkap|ta[gedeckterFeh[betrag857816 ...................................................... 0
Bilanzsumme 1.020.076 25.419.669
Passiva Bilanz per Prognosebilanz
(Alle Angaben in €) 31.12.2008 31.12.2009

A. Eigenkapital

. Kapitalanteil des Komplementars 0 0

IV. Jahrestiberschuss/-fehlbetrag

Nicht durch Eigenkapital gedeckter Fehlbetrag 857.815 0
B. Riickstellungen 31.000 268.659
C. Verbindlichkeiten
1. Verbindlichkeiten gegenlber Kreditinstituten 0 15.626.627
2Verb|ndl|chke|tenaus L.eferungenund ............................................................................................................................... .
Leistungen 989.076 0
3Verb|nd[|chke|tengegenuberGeseuschaftern00
4SonsngeVerb|ndl|chke|ten[] ........................................... 4 37500
Bilanzsumme 1.020.076 25.419.669

EDV-bedingte Rundungsdifferenzen sind mdglich.
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2. Nachtrag GLOBAL TRANSPORT 02 AVIATION

GEWINN-UND-VERLUST-RECHNUNG DER WOLBERN FLIGHT INVEST 01 GMBH & CO. KG (AB 2009 PROGNOSE)

(Alle Angaben in €) GuV 2008 Prognose-GuV 2009

Umsatzerlose 0 1.533.433

Kosten zur Erzielung der Umsatzerldose

1. Flugzeugaufwand 0 0

2. Abschreibung Flugzeug 0 -1.255.415
Allgemeine Verwaltungskosten 0 -116.257
Sonstige betriebliche Ertrage 0 410.753
Sonstige betriebliche Aufwendungen -501.030 -2.104.902
Zinsen und ahnliche Ertrage 163 53.491
Zinsen und ahnliche Aufwendungen -1 -642.518
Steuern 0 0
Jahrestiberschuss/-fehlbertrag -500.867 -2.121.415
LIQUIDITATSRECHNUNG DER WOLBERN FLIGHT INVEST 01 GMBH & CO. KG (AB 2009 PROGNOSE)

2008 Prognose 2009

(Alle Angaben in €)
Jahresiiberschuss/-fehlbetrag -500.867 -2.121.415
Korrekturposten nicht liquiditatswirksamer Vorfalle 30.448 1.547.256
Zunahme/Abnahme Forderungen aus Lieferungen und Leistungen -89.288 158.002
Zunahme/Abnahme der Verbindlichkeiten aus Lieferungen u. Leistungen 559.486 -551.576
= Cashflow aus Geschaftstatigkeit -221 -967.733
Auszahlung Flugzeug und Nebenkosten 0 -25.825.676
= Cashflow aus Investitionstatigkeit 0 -25.825.676
Einzahlung Kommanditkapital 0 12.195.000
Einzahlung Agio 0 365.850
Einzahlung aus Hypothekendarlehen 0 16.100.000
Auszahlung an Gesellschafter 0 -476.458
Auszahlung fir Tilgung 0 -545.833
= Cashflow aus Finanzierungstatigkeit 0 27.638.558
Zahlungsmittelwirksame Veranderungen des Finanzmittelbestandes -221 845.150
Finanzmittel am Anfang des Geschaftsjahres 4.480 4.259
= Finanzmittel am Ende des Geschaftsjahres 4.259 849.408

EDV-bedingte Rundungsdifferenzen sind maglich.
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2. Nachtrag

PLANZAHLEN DER WOLBERN FLIGHT INVEST 01 GMBH & CO. KG (AB 2009 PROGNOSE)

(Alle Angaben in €)

Prognose Prognose Prognose

2008 2009 2010 2011

Investition 0 25.825.676 0 0
Produkt|on .................................................................................... 0 ................................ O ................................ O ................................ U
Umsatz ......................................................................................... 0 ................... 1 53343326427252660981
Handelsrecht|cheErgebmsse .......................................... —500867 ................. _2121415 .................... —438914 .................... —364812

EDV-bedingte Rundungsdifferenzen sind maglich.

ERGANZUNG ZU DEN RECHTLICHEN GRUNDLAGEN
(vgl. Prospekt S. 76 ff.)

Platzierungsgarantievereinbarung

Der Emittent hat mit der Wolbern Invest AG als Garantiege-
ber am 25.03.2009 eine Platzierungsgarantievereinbarung
hinsichtlich der Platzierung des prospektierten Eigenkapitals
in Hohe von € 12.200.000 abgeschlossen.

Danach garantiert die Wdlbern Invest AG, dass bis zum
30.06.2010 das erforderliche Eigenkapital in Hohe von insge-
samt € 12.200.000 zur Sicherstellung der Gesamtfinanzie-
rung des Emittenten durch Annahme von Zeichnungsschei-
nen eingeworben ist. Sollte dies nicht der Fall sein, hat sich
die Wolbern Invest AG verpflichtet, am 30.06.2010 den Be-
trag, um den das am 30.06.2010 eingeworbene Eigenkapital/
Beteiligungsbeitrage den Betrag von € 12.200.000 zzgl. Agio
unterschreitet, als Einlage zu tibernehmen oder durch Dritte
Ubernehmen zu lassen. Zahlungsfalligkeit fur die Zahlung
dervorgenannten Einlage durch die Wolbern Invest AG ist der
30.06.2010. Die Wélbern Invest AG wird bei Selbsteintritt den
garantierten Betrag fristgerecht einzahlen bzw. bei Ubernah-
me der Einlage durch einen Dritten die fristgerechte Einzah-
lung durch den Dritten sicherstellen. Erfillungsort fir die
Verpflichtungen aus der Platzierungsgarantievereinbarung

und Gerichtsstand fiir samtliche Streitigkeiten aus der Plat-

zierungsgarantievereinbarung ist Hamburg. Auf die Platzie-
rungsgarantievereinbarung findet deutsches Recht Anwen-

dung.

In einem Rating der Creditreform Hamburg vom 14.05.2009
wird die Wélbern Invest AG mit einem Bonitatsindex von 250
(.gute Bonit&t”) auf einer Skala von 100 bis 600 (100 = ,aus-
gezeichnete Bonitat™; 600 = ,harte Negativmerkmale”) be-
wertet. Basis dieser Auskunft waren die Bilanzwerte zum
Stichtag 31.12.2007.

Zwischenfinanzierungsvereinbarung im Zusammenhang
mit einer Platzierungsgarantievereinbarung

Der Emittent hat, gemeinsam mit dem Geschaftsfihrenden
Kommanditisten Waolbern Aviation Fund Investors GmbH, am
25.05.2009 mit der Wélbern Invest AG und der Wolbern Treu-
hand AG eine Zwischenfinanzierungsvereinbarung im Zu-
sammenhang mit einer Platzierungsgarantievereinbarung

geschlossen.

Danach hat sich die Wolbern Invest AG verpflichtet, den zum
Kaufzeitpunkt des Flugzeuges bestehenden Differenzbetrag
zwischen dem eingezahlten Eigenkapital und dem fir den
Geschaftszweck und die Bezahlung sonstiger Kosten benéti-

gten Liquiditatsbetrag in Hohe von € 6.000.000 spatestens
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2. Nachtrag

zum Kaufzeitpunkt auf das Konto des Emittenten einzuzah-
len. Ein Teil des Kredites wurde Uber eine Kaufpreisstundung
von der Verkaufergesellschaft Zweite HI Verwaltungsgesell-
schaft mbH dargestellt (vgl. hierzu den Abschnitt , Settlement
Agreement”). Die Wélbern Invest AG erhalt fir die Gewah-
rung des Zwischenfinanzierungskredites Zinsen auf die je-
weils noch ausstehende Darlehensvaluta. Die Zinsen ent-
sprechen denjenigen Betragen, die die Wolbern Invest AG als
Auszahlungsbetrage erhalten wiirde, wenn sie zum jewei-
ligen Geschaftsjahresende mit einem Kommanditanteil an
dem Emittenten in Hohe der zu diesem Zeitpunkt noch of-

fenen Darlehensvaluta beteiligt ware.

Fir Zeitraume der Darlehensausreichung, fir die die Wol-
bern Invest AG keinen Zins nach dem vorstehenden Absatz
vereinnahmt, wird der Emittent in den von den neuen Kom-
manditisten zu unterschreibenden Beitrittsvereinbarungen
eine Abtretung des auf Zeitrdaume vor Wirksamwerden des
Beitritts des jeweiligen Anlegers entfallenden Anteils von
Auszahlungen als Vorfinanzierungskompensation zugunsten
des Garantiegebers vorsehen (vgl. hierzu den Abschnitt ., Ab-
tretung der Auszahlungsanspriiche”). Der Emittent stimmt

dieser Abtretung zu.

Die Ruckfihrung der Darlehensvaluta erfolgt dadurch, dass
das jeweilige Kommanditkapital, das ab dem Datum der
Ubernahme des Flugzeuges durch den Emittenten neu bei-
tretende Gesellschafter einlegen oder welches durch eine
Erhohung des Kommanditkapitals bereits beigetretener
Gesellschafter erbracht wird, von dieser zum jeweiligen

Monatsende an die Waolbern Invest AG weiter geleitet wird.

Die Wolbern Invest AG oder ein von ihr zu benennender Drit-
ter hat jederzeit bis zum 30.06.2010 das Recht, den zu diesem
Zeitpunkt noch ausstehenden Darlehensbetrag in beliebiger
Hohe in eine Kommanditbeteiligung umzuwandeln. Die Wol-
bern Aviation Fund Investors GmbH und die Wolbern Treu-
hand AG werden zu diesem Zeitpunkt die Wélbern Invest AG

oder von dieser benannte Dritte nach Maf3gabe des § 3 Abs. 3
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des Gesellschaftsvertrages des Emittenten als Gesellschaf-

ter aufnehmen.

Die Geltendmachung des Anspruchs auf Riickzahlung ist so
lange und so weit ausgeschlossen, als sie einen Grund fir die
Eroffnung des Insolvenzverfahrens lber das Vermogen des
Emittenten herbeifihren wirde. Im Fall der Liquidation des
Emittenten oder VerauBerung des von dem Emittenten er-
worbenen Flugzeuges sind zu diesem Zeitpunkt noch ausste-
hende Darlehensvaluta gleichstehend (pari passu) mit ande-
ren Eigenkapitalgebern zukommenden Ausschittungen oder
Liquidationserlésen zuriickzufiihren, jedoch immer nur dann
und in dem Umfang, in dem Eigenkapitalgeber des Emit-

tenten tatsachlich Zahlungen erhalten.

Die Wolbern Invest AG haftet nur fiir Vorsatz und grobe Fahr-
lassigkeit. Anspriiche gegen die Wolbern Invest AG sind, so-
weit sie nicht auf vorsatzlichen Handlungen beruhen, auf den
Ersatz des unmittelbaren Schadens beschrankt und konnen,
soweit sie nicht auf vorsatzlichen Handlungen beruhen, nur
binnen Jahresfrist nach Entstehung und Kenntnisnahme des
schadigenden Ereignisses, langstens jedoch bis zu sechs
Monaten nach Beendigung der Tatigkeiten der Walbern In-

vest AG, von dem Emittenten geltend gemacht werden.

Der Vertrag endet nach Erbringung der geschuldeten
Leistungen. Die Kiindigung ist, soweit gesetzlich zulassig,

ausgeschlossen.

Erfillungsort fir die Verpflichtungen aus der Zwischenfinan-
zierungsvereinbarung und Gerichtsstand fir samtliche Strei-
tigkeiten aus der Zwischenfinanzierungsvereinbarung ist
Hamburg. Auf die Zwischenfinanzierungsvereinbarung findet

deutsches Recht Anwendung.

Settlement Agreement und Kreditvertrag
Der Emittent hat am 27.05.2009 mit HI Hamburg International
Luftverkehrsgesellschaft mbH & Co. Betriebs-KG, der Zweite
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HI Verwaltungsgesellschaft mbH und der Wélbern Invest AG

ein Settlement Agreement abgeschlossen.

Ebenfalls am 27.05.2009 hat die Wélbern Invest AG u.a. mit
der HI Hamburg International Luftverkehrsgesellschaft mbH
& Co. Betriebs-KG einen Kreditvertrag abgeschlossen, in
dem die HI Hamburg International Luftverkehrsgesellschaft
mbH & Co. Betriebs-KG der Wélbern Invest AG einen Kredit
in Hohe von € 1.500.000 bis zum 31.12.2009 gewahrt. Dieser
Kredit ist zweckgebunden fiir die Zwischenfinanzierung eines
Teiles des noch nicht platzierten Eigenkapitals des Emit-

tenten zu verwenden.

Die Vertragsparteien haben mit dem Settlement Agreement

nunmehr beschlossen, dass

a) die Verpflichtung HI Hamburg International Luftverkehrs-
gesellschaft mbH & Co. Betriebs-KG, den Kredit in Hohe von
€ 1.500.000 an die Wolbern Invest AG auszuzahlen,

b) die Verpflichtung der Wélbern Invest AG, einen Teil ihrer
Verpflichtung aus der Zwischenfinanzierungsvereinbarung
gegeniiber dem Emittenten (vgl. oben) in Hohe von
€ 1.500.000 nachzukommen, und

c) die Verpflichtung des Emittenten, einen Teil des Flugzeug-
kaufpreises in Hohe von € 1.500.000 an die Verkaufergesell-

schaft Zweite HI Verwaltungsgesellschaft mbH zu zahlen

dahingehend erfillt werden, dass HI Hamburg International
Luftverkehrsgesellschaft mbH & Co. Betriebs-KG sich ein-
verstanden erklart, dass die Auszahlung des Kredites nicht
an die Wolbern Invest AG, sondern an die Zweite HI Verwal-
tungsgesellschaft mbH und den Emittenten vorgenommen
werden kann. Gleichzeitig sind sich die Zweite HI Verwal-
tungsgesellschaft mbH und der Emittent wiederum dariiber
einig, dass durch die Zahlung an die Zweite HI Verwaltungs-
gesellschaft mbH ein Teil der Kaufpreiszahlung durch den

Emittenten in entsprechender Hohe abgegolten ist.

2. Nachtrag

Der Vertrag unterliegt deutschem Recht. Gerichtsstand ist

Hamburg.

Am Tag der Ubernahme des Flugzeuges wurde der o.g. Kre-
dit in Hohe von € 1.500.000 wie im Settlement Agreement
vereinbart ausgezahlt. Die HI Hamburg International Luftver-
kehrsgesellschaft mbH & Co. Betriebs-KG hat ihre Verpflich-
tung, den Kredit an die Wolbern Invest AG auszuzahlen dahin-
gehend erfillt, indem der Kredit als Teil der Kaufpreiszahlung
an die Zweite HI Verwaltungsgesellschaft mbH ausgezahlt
wurde. Die Zweite HI Verwaltungsgesellschaft mbH wiede-
rum hat dies als Teil der falligen Kaufpreiszahlung von dem

Emittenten akzeptiert.

Abtretung der Auszahlungsanspriiche

Die Wélbern Invest AG hat zur Sicherstellung der Ubernahme
des Flugzeuges dem Emittenten ein Darlehen zur Zwischen-
finanzierung des noch nicht eingeworbenen Eigenkapitals in
Héhe von € 6.000.000 gewahrt und somit eine Vorfinanzie-
rung flir die Bezahlung des Kaufpreises gestellt. Dieses Dar-
lehen wird mit Einzahlungen neu beitretender Anleger an die
Wdlbern Invest AG sukzessive zuriickgefihrt. Als Zinsen fir
dieses Darlehen erhalt die Wolbern Invest AG die im Kapitel
.Zwischenfinanzierungsvereinbarung im Zusammenhang mit
einer Platzierungsgarantievereinbarung” beschriebenen Be-
trage. Im Ergebnis erhalt die Wélbern Invest AG als Zinsen
diejenigen Auszahlungsbetrage, die ein entsprechend betei-
ligter Anleger fiir die Einbringung von Eigenkapital fiir den

betreffenden Zeitraum erhalten wiirde.

Neu beitretende Anleger erhalten somit einen Auszahlungs-
anspruch pro rata temporis ab vollstandiger Einzahlung ihrer
gezeichneten Kommanditbeteiligung. Hierfir hat der neu
beitretende Anleger seine Anspriiche auf Auszahlung von
Liquiditatsiiberschiissen der Wolbern Flight Invest 01 KG, die
ihm fiir den Zeitraum ab Ubernahme des Flugzeuges bis zum
Zeitpunkt der Volleinzahlung seiner Einlage zustehen, als
Vorfinanzierungskompensation an die Wolbern Invest AG ab-

zutreten.
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Neu beitretende Anleger missen in einer ,Erganzung zum
Zeichnungsschein”™ die Abtretung der entsprechenden
Anspriiche an die Wolbern Invest AG vornehmen und die

Walbern Invest AG muss dieser Abtretung zustimmen.

Hamburg, den 23.07.2009

Prof. Dr. Heinrich M. Schulte

(Vorsitzender des Vorstandes Wolbern Invest AG)

lexander Befgé

(Vorstand Wolbern Invest AG)
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Global Transport

Aviation

F O N D S

Nachtrag Nr. 3 nach § 11 des Verkaufsprospektgesetzes der Wolbern Invest KG
vom 28.10.2009 zum bereits veroffentlichten Verkaufsprospekt vom 07.05.2008
sowie zum Nachtrag Nr. 1 vom 23.03.2009 und zum Nachtrag Nr. 2 vom 23.07.2009
betreffend das &ffentliche Angebot zum Erwerb einer unmittelbaren oder mittel-
baren Kommanditbeteiligung an der Wolbern Flight Invest O1 GmbH & Co. KG
(im Folgenden auch Flight Invest 01 KG, Emittent oder Fondsgesellschaft genannt).

WOLBERN






3. Nachtrag

INFORMATIONEN ZUR WOLBERN GRUPPE

Anderungen beim Anbieter

Die Wélbern Invest AG (eingetragen im Handelsregister des
Amtsgerichtes Hamburg unter HRB 100203 ist durch Gesell-
schaftsformwechsel in die Wolbern Invest KG umgewandelt
worden. Die Geschaftsanschrift lautet unverandert Zirkusweg
1, 20359 Hamburg. Das Festkapital der Wolbern Invest KG be-
tragt € 600.000. Personlich haftende Gesellschafterin der
Kommanditgesellschaft ist die Wélbern Group KG (Amtsge-
richt Hamburg HRA 98093), deren personlich haftende Gesell-
schafter Prof. Dr. Heinrich M. Schulte, Hamburg, und die Wol-
bern Verwaltungs GmbH (Amtsgericht Hamburg HRB 96023)
sind. Kommanditisten der Wolbern Invest KG sind Dr. Eric
Hirsch und Frank Moehrchen. Die Wélbern Invest KG wurde
am 04.09.2009 ins Handelsregister des Amtsgerichtes Ham-
burg unter HRA 110518 eingetragen. Der im Prospekt und in
den Nachtragen Nr. 1 und Nr. 2 genannte Anbieter Wolbern
Invest AG wird somit durch die nach Gesellschaftsformwech-
sel entstandene Wdélbern Invest KG ersetzt [vgl. inshesondere
Prospekt S. 9, 30ff. und 151 sowie den Zeichnungsschein, S. 3
und S.14 des Nachtrages Nr. 1 und S. 3 des Nachtrages Nr. 2).

Die nach Gesellschaftsformwechsel neu entstandene Wél-
bern Invest KG wurde von der Creditreform Hamburg hin-
sichtlich ihrer Bonitat bewertet. Die folgenden Angaben erset-
zen deswegen die Angaben auf der Seite 19 des Nachtrages
Nr. 2 zur Bonitat des Anbieters: Die Creditreform Hamburg
hat in einem Rating (Stand: 27.10.2009) die W6lbern Invest KG
mit einem Bonitatsindex von 263 (,mittlere Bonit&t") auf einer
Skala von 100 bis 600 (100 = ,ausgezeichnete Bonitat"; 600 =

.harte Negativmerkmale") bewertet.

Im Rahmen der Umstrukturierung ist der bisherige Vertriebs-
vorstand der Wélbern Invest AG, Alexander Bergé, aus dem
Unternehmen des Anbieters ausgeschieden (vgl. S. 3 und 14

des Nachtrages Nr. 1 sowie S. 22 des Nachtrages Nr. 2).

Mit Wirkung zum 01.06.2009 ist Herr Achim von Quistorp,
Hamburg, auf eigenen Wunsch als Vorstand der Waolbern In-
vest AG ausgeschieden [vgl. Prospekt S. 9 und 151 sowie S. 14
des Nachtrages Nr. 1 und S. 3 des Nachtrages Nr. 2). Die An-
derungen hinsichtlich des Ausscheidens des Vorstandes Ach-
im von Quistorp aus der damaligen Wélbern Invest AG wurden
am 17.07.2009 ins Handelsregister (Amtsgericht Hamburg
HRB 100203) eingetragen.

Leistungshilanz 2008/2009

Die bescheinigte Leistungsbilanz 2008/2009 der Wélbern In-
vest KG (im Betrachtungszeitraum noch in der Gesellschafts-
form einer Aktiengesellschaft) wurde im September 2009
veroffentlicht. Diese dokumentiert den Geschaftsverlauf aller
bisher aufgelegten Fonds und enthalt u.a. detaillierte Infor-
mationen Uber die wirtschaftliche Entwicklung der Fondsge-
sellschaften, Soll-/Ist-Vergleiche bzgl. des eingeworbenen
Eigenkapitals (ohne Agio), des Investitionsvolumens sowie der
Auszahlungen an die Anleger. Die Leistungsbilanz st im Inter-
net unter www.woelbern-invest.de oder auf Anfrage bei der
Woalbern Invest KG erhéltlich (vgl. Prospekt S. 30ff. sowie S. 3
ff. des Nachtrages Nr. 1).

Bereits aufgelegte Fonds im Uberblick
Die nachfolgend dargestellte Ubersicht beriicksichtigt samt-
liche von der Walbern Group aufgelegten Fonds, die bis ein-

schlieBlich 2008 geschlossen wurden (vgl. Prospekt S. 30ff.

sowie S. 3ff. des Nachtrages Nr. 1).
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DIE INVESTITIONSPHASE (KUMULIERTE WERTE BIS 31.12.2008)"

Investition Soll Ist Abweichung

Holland € 1.667.220.00 1.669.762.000 2.542.000

Private Equity € 31.500.000 22.200.000 -9.300.000
Eigenkapital, ohne Agio? Soll Ist Abweichung
Holland € 860.042.000 859.251.000 -791.000

Private Equity € 30.000.000 21.143.000 -8.857.000

EDV-bedingt sind Rundungsdifferenzen moglich. Betrdge auf volle Tausend gerundet

) Ohne Hé4, H65, D03, Eu

)1, WPE Futur 02 und 03, da noch in der Invest

ynsphase. Ohne GT04, da Platzierung gestoppt. Ein Umstrukturierungskonzept ist in Arbeit

2) Ohne H65, D03, Europa 01, WPE Futur 02 und 03, da noch in der Platzierunc

bzw. Investitionsphase. Ohne GT04 da Platzierung gestoppt. Ein Umstrukturierungske

in Arbeit
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DIE AUSZAHLUNGSHISTORIE (KUMULIERTE WERTE BIS 31.12.2008)"

Auszahlungen Soll Ist Abweichung

Holland

945.142.000 969.674.000 24.532.000

9.262.000
Frankreich . 116.408.000

Global Transport € 376.000 0 -376.000

EDV-bedingt sind Rundungsdifferenzen maglich. Betrage auf volle Tausend gerundet
1) Ohne Private Equity und Development da nicht zutreffend, ohne H65 da noch in der Investitionsphase, ohne GT04 da Platzierung gestoppt. Ein Restrukturierungskonzept ist in
Arbeit.

2) Der tatsachliche Platzierungsverlauf weicht von dem prospektierten Verlauf ab. In Bezug auf das eingezahlte Kapital waren die Auszahlungen pro rata temporis prospekt-

gemaf oder hoher.

Mietindexierungen
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DIE ANZAHL DER FONDS UNTER, GEMASS UND UBER PROGNOSE (KUMULIERTE WERTE DER AUSZAHLUNGEN BIS 31.12.2008)"2

Fonds Unter Prognose GemaRB Prognose Uber Prognose Gesamtzahl Fonds

Holland? 13 15 33 61

Global Transport 1 0 0 1

DIE ERGEBNISSE (KUMULIERTE WERTE BIS 31.12.2008)"

Einnahmeiiberschuss Soll Ist Abweichung

Holland € 946.279.000 971.531.000 25.252.000

Global Transport € 301.000 6.000 -295.000

EDV-bedingt sind Rundungsdifferenzen moglich. Betrage auf volle Tausend gerundet.

1) Ohne Private Equity und Development da nicht zutreffend, ohne H65 da noch in der Investitionsphase, chne GT04 da Platzierung gestoppt. Ein Restrukturierungskonzept ist in
Arbeit

2) Bezogen auf das Eigenkapital ohne Agio und unter Beriicksichtigung zeitanteiliger Auszahlungen sowie inkl. der im Jahr 2007 verduferten Fonds. Abweichungen kleiner zwe:

Prozent wurden als prognosegemaf gewertet (Toleranzgre

ie fin

gegeni lle Entwicklung

ch héhere Verka e erzielt werden.

4) Bei Frankr und Frankreich 03 konnten gegeniiber der Prog
5) Der tatsachliche Platzierungsverlauf weicht von dem prospektierten Verlauf ab. In Bezug auf das eingezahlte Kapital waren die Auszahlungen pro rata temporis prospektge-
man oder hoher

6) Die finanzielle Entwicklung der Fondsgesellschaft im Geschaftsjahr 2008 lag unter den prospektierten Erwartungen. Ursache hierfiir waren insbesondere die niedrigeren

Mietindexierungen.
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DIE ENTWICKLUNG DER FREMDFINANZIERUNG SOWIE DER LIQUIDITAT (STAND: JEWEILS 31.12.2008)

Darlehen” Soll Ist Abweichung

Holland € 276.554.000 275.733.000 -821.000

Global Transport € 12.308.000 12.176.000 -132.000
Rechnerische Liquiditat?-- Soll Ist Abweichung
Holland € 4.526.000 5.356.000 830.000
790.000
1.432.000
10.954.000
2.102.000
528.000
1.328.000
Global Transport € 443.000 173.000 -270.000
EDV-bedingt sind Rundungsdifferenzen maglich. Betrage auf volle Tausend gerundet
1) Ohne Holland 01 bis Holland 51 und Holland 53, Frankreich 02 und Frankreich 03, d uft wurden bzw. sich in Liquidation befinden.
2) Ohne Private Equity und Development da nicht zutreffend, ohne H65 da noch in der Investitionspha e GT04 da Platzierung gestoppt. Ein Restrukturierungskonzept ist in
Arbeit
3) Aus Vorsichtsgrinden nicht ausgezahlte Liquiditat (konservativer Managementansatz)
4) Ohne Holland 01 bis Holland 51, Holland 53, Frankreich 02, da diese bereits liquidiert wurden. Ohne Holland 64, da noch in der Investitionsphase
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PLATZIERUNG DES EIGENKAPITALS

Es wurde unterstellt, dass das Eigenkapital zzgl. Agio zum
01.12.2008 vollstandig platziert und eingezahlt ist (vgl. Pro-
spekt S. 13, 69, 71). Vor dem Hintergrund der durch die aktu-
elle Wirtschaftskrise ausgelosten Unsicherheiten an den in-
ternationalen Finanzmarkten konnte bis zum o.g. Datum das
Emissionskapital des Emittenten noch nicht vollstandig ein-
geworben werden. Der Platzierungsstand zum 30.09.2009
betrug € 4,27 Mio. (vgl. Prospekt 76ff., 81 und 148 sowie S. 14
des Nachtrages Nr. 1 und S. 4 des Nachtrages Nr. 2J.

ERGANZUNG ZU DEN ANGABEN ZUM FLUGMARKT (VGL. PRO-
SPEKT S. 6, 11, 29 U. 46 FF. SOWIE NACHTRAG NR. 2 S. 5 FF.)

Die folgenden Angaben erganzen bzw. aktualisieren die An-

gaben Uber den Flugmarkt im Prospekt.

Entwicklung des Luftverkehrs
Der internationale Dachverband der Fluggesellschaften, IA-
TA, hat seine Prognose fir die Flugzeugindustrie fir das Jahr

2009 nochmals um ca. 2 Mrd. US$ nach unten korrigiert. Die

IATA rechnet nunmehr fiir das Jahr 2009 mit einem Nettover-

lust der Branche in Héhe von US$ 11 Mrd.

GLOBAL TRANSPORT 02 AVIATION

Airbus hat seine neuste Marktstudie, Global Market Forecast
2009 - 2028, veroffentlicht. Danach schatzt Airbus trotz des
derzeitigen schwierigen wirtschaftlichen Umfeldes bis zum
Jahr 2028 einen Bedarf von rund 25.000 neuen Flugzeugen
mit einem Marktwert von 3,1 Billionen US-Dollar. Der wach-
sende Bedarf der Schwellenlander, die Weiterentwicklung
der Streckennetze der Airlines, die Expansion des Low-Cost-
Sektors, die zunehmende Bedeutung von Megacities, das
Verkehrswachstum und die Ablosung alterer, weniger effizi-
enter Flugzeuge durch neue Modelle sind nach Einschatzung
des Herstellers die Faktoren, die die Flugzeugindustrie in den
nachsten Jahren pragen werden. Das Wachstum im Passa-
gierverkehr wird - der Prognose zufolge - sich auf durch-
schnittlich 4,7 Prozent jahrlich belaufen, was einer Verdopp-

lung in den nachsten 15 Jahren entspricht.

Die folgenden Tabellen aktualisieren die Tabellen aus dem

Prospekt auf den Seiten 50 bis 51:

WELTWEITE FLUGZEUGFLOTTE (PROGNOSE)
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25.000 14,095
(]
o
20.000 3
& El
g E
2 15.000 £
% c
T N
Q
10.000 S
5.000
3,134
0 880
2009 2028

Passagierflugzeug > 100 Sitze (ohne Frachtflugzeuge)
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I Modernisierung
Ersatz

I Zuwachs

Quelle: Airbus, Global Market Forecast 2009-2028, S. 59
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NACHFRAGE NACH FLUGZEUGTYPEN BIS 2028 (PROGNOSE)

WELTWEITE SINGLE-AISLE-FLOTTE (PROGNOSE)

18.000
16.000 16,977

12.000

10.000

Anzahl neuer Flugzeuge
©
o
o
o

6.000

4.000
4,097

2.000

0

Passagierflugzeug > 100 Sitze (ohne Frachtflugzeuge)

I Standardrumpfflugzeuge Kurz-Mittelstrecke (Single-Aisle)
I GroBraumflugzeug Kurz-Mittelstrecke (Small Twin-Aisle)

GroBraumflugzeug Langstrecke (Intermediate Twin-Aisle)
I Ultralangstreckenflugzeug (Very Large Aircraft)

30.000
25.000
20,478
20.000
- s
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Quelle: Airbus, Global Market Forecast 2009-2028, S. 58

Quelle: Airbus, Global Market Forecast 2009-2028, S. 92

ERGANZUNG ZU DEN RECHTLICHEN GRUNDLAGEN
(VGL. PROSPEKT S. 76 FF.)

Abtretung der Auszahlungsanspriiche

Die Wolbern Invest KG (als Rechtsnachfolger der Wolbern
Invest AG) hat zur Sicherstellung der Ubernahme des Flug-
zeuges dem Emittenten ein Darlehen zur Zwischenfinanzie-
rung des noch nicht eingeworbenen Eigenkapitals in Hohe
von € 6.000.000 gewahrt und somit eine Vorfinanzierung fir
die Bezahlung des Kaufpreises gestellt. Dieses Darlehen
wird mit Einzahlungen neu beitretender Anleger an die Wol-
bern Invest KG sukzessive zurlickgefiihrt. Als Zinsen fir
dieses Darlehen erhalt die Wolbern Invest KG die im Nach-

trag Nr. 2 auf Seite 19f. im Kapitel ,,Zwischenfinanzierungs-

vereinbarung im Zusammenhang mit einer Platzierungsga-

rantievereinbarung” beschriebenen Betrage. Im Ergebnis
erhalt die Wélbern Invest KG als Zinsen diejenigen Auszah-
lungsbetrage, die ein entsprechend beteiligter Anleger fiir
die Einbringung von Eigenkapital fir den betreffenden Zeit-

raum erhalten wiirde.

Die Wélbern Invest KG ihrerseits hat in Zusammenhang mit
der Gewahrung dieses Darlehens an die Fondsgesellschaft
ebenfalls Darlehen aufgenommen, deren Zinszahlungen be-
dient werden miissen. Die Wolbern Invest KG hat vertragsge-
maf die neu eingeworbenen Eigenmittel, die die Fondsge-
sellschaft zur Tilgung lhres Darlehens bei der Wolbern Invest
KG zuriickfihrt, am jeweiligen Monatsende als Tilgung ihres

Darlehens zu leisten.
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Neu beitretende Anleger haben ihre Anspriiche auf Auszah-
lung von Liquiditatsiiberschiissen der Flight Invest 01 KG, die
ihnen fiir den Zeitraum ab Ubernahme des Flugzeuges bis
zum jeweiligen Ende des Monates, in dem die Volleinzahlung
der Einlage geleistet wurde, zustehen, als Vorfinanzierungs-
kompensation an die Wolbern Invest KG abzutreten. [(vgl.

Nachtrag Nr. 2 S. 21f))

Neu beitretende Anleger missen in einer ,Erganzung zum
Zeichnungsschein™ die Abtretung der entsprechenden An-
spriiche an die Wolbern Invest KG vornehmen und die

Walbern Invest KG muss dieser Abtretung zustimmen.

Hamburg, 28.10.2009
Wélbern Invest KG, Hamburg,

vertreten durch die Wolbern Group KG, Hamburg,

vertreten durch den personlich haftenden Gesellschafter

s

Prof. Dr. Heinrich M. Schulte
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